
Tabelle:  Zusammenfassende Bewertung aller Alternativen (Nr. 1 bis 13 aus [1]) 
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1 Diesel +++ ++ --- +++ +++ -- 

2 Pflanzenöl ++ ++ + - + -- 

3 Biodiesel ++ ++ + ++ ++ - 

4 Bioethanol - - + + ++ + 

5 Biogas + - ++ ++ ++ + 

6 
BtL-Kraftstoffe 

(Biomass to Liquid) 
+++ o* ++ -- - ++ 

7 Erdgas + - - ++ ++ - 

8 Flüssiggas + - - ++ ++ - 

9 Elektrischer Antrieb - - +++ --- - +++ 

10 Oberleitungsbusse - - +++** ++ ++ + 

11 Hybridantrieb ++ + + ++ + ++ 

12 
Wasserstoff 

Verbrennungsmotor 
- - ++** -- -- ++ 

13 
Wasserstoff 

Brennstoffzelle 
--- --- +++** -- -- ++ 

        

141) 
FaktorPlus-CO2-

System® 
+++ +++ ++ ++ +++ +++ 

 

 



Erklärungen 
 

* Da die Kosten für synthetische Kraftstoffe noch nicht abgeschätzt werden können, 

ist hier keine klare Aussage über die Kosten möglich [1] 

** Die globale Emissionsbilanz ist hier von der Art der Herstellung des Wasserstoffes 

bzw. der elektrischen Energie für den Betrieb abhängig [1] 

1) Einsatz des FaktorPlus-Gesamtsystems auf bereits vorhandene, älteren Baujahrs,  

und weiter im Tageseinsatz befindliche Busse und mit FP-Wasserstoff-Diesel-

Technologie (Duel-Fuel-Prinzip); FaktorPlus Greentechnology GmbH 
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